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B En guise de synthese... Figure n°0

) Un secteur difficilement accessible et fortement contraint

* Un réseau routier structurant (A1 / A23) saturé, aux conditions de circulation dégradées (temps de parcours perturbés, accidents, trafic
PL éleve).

* Un réseau de transports collectifs peu développé au regard d'une demande potentielle importante mais "disséminée’, a I'exception du TER
(mais une gare enclavée).

* Des relations majoritairement orientées vers le Nord selon la modélisation (60%).

® Un secteur en fort developpement
* De nouvelles zones d'activités : entrée de Lesquin (y compris quartiers d'habitat), Mélantois, Pic au Vent, Vendeville, etc.
* Un aéroport au trafic voyageurs en constante augmentation.

Q Une demande de "mobilite" qui va augmenter avec de nombreuses zones (habitat, emplois, visiteurs, services, marchandises)
génératrices de déplacements motorisés (automobiles comme poids lourds) dans un contexte de maitrise de l'usage de la
voiture et une augmentation de la pratique des modes alternatifs a celle-ci (objectifs du PDU de Ia métropole lilloise).

) Des opportunités 2 saisir
* Régulation du trafic sur le réseau autoroutier (controle des insertions ? péage urbain ? ).
* Nouvelle DSP pour certaines AOT (CG59, LMCU) et aussi pour I'exploitant de I'aéroport.
* Création d'une voie dédiée "cars/covoiturage" sur I'A23 (CG59).
» Réalisation d'une ligne ferroviaire rapide entre le bassin minier et Lille (Région NPdC).
* CSEL (Etat / DREAL).

-> Une approche du site du Pic au Vent qui doit s'élargir a I'ensemble du quadrant Sud-Est de la métropole lilloise.
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B Contexte de |I'étude Figure n°1
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B L'offre viaire Figure n°2
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B Les charges de trafic journalieres Figure n°3

o o ,/
Vers Lille Vers 4 / la Haute Borne
RONCHIN Cantons ,
RD43 ""' A27
. Vers Tournai p
(L
® &
S &
@Ql b’
N,
PAE . Parc de
Saint-Pierre ZA'Seinor | esquin-Sainghin - -
f A 1 ADES3 ! : cf zoom Annexe 2
ZAE de If"f.”i"."_ ¢ i i
Faches-Thumesnil I » _._a -
1 H ) R
i L o d
....... 7\ CRT n°2 CRT n°4 Legende
: \
\ CRT n°1 2 Trafic journalier
BICJAUAVE N TR > (en nombre de véh./j.)
J Petit Quinquin
e B ““'“““ DREAL, 2012 (TMJA)
P CRT n°3 Extrapolation modele
DREAL HPS sur TMJA,
2012
2
=
o« Vers Lens 2 ' CG59, 2006 et 2007
i Vers Valenciennes p
(’/ / FRETIN
CoHELLE - Agroport de Lille |
Lesquin 0 200'000 véh.j.
B TRANSITEC e ccl ||
|| Grand Lille f LAI'_‘E |

0075_140-fca

NORD DE FRANCE



. Chambre de Commerce et d’Industrie du Grand Lille — Etude d’accessibilité au site du Pic au Vent a Lesquin

Octobre 2014
B Origines des véhicules en acces a la zone (HPS - 2014) Figure n°4
a A e R < . ”
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B Destinations des véhicules en sortie de la zone (HPS - 2014) Figure n°5
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B Le trafic au cordon aux heures de pointe du matin et du soir et sur la journée (DREAL - 2014]) Figwren7
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B Les réserves de capacité théoriqgues maximales au cordon (DREAL - 2014)
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B L'offre en transports collectifs

Octobre 2014
Figure n°9
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B Les modes actifs
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B Trafic automobile généré par le site "Pic au Vent" (33 ha) Figure n°11
Ratios Capacités résiduelles Ratios TRANSITEC
LMCU/DREAL maximales (avec une part modale VP de 100%)
Légende .l € - Type CRT (33 emplois / 080
E :t;u’\;nalier 30°000 (es“me) ha) — Pic au Vent =
B s 10100 1'200 emplois.
240
17'000
© - Type mixte (PME /
' Tertiaire / Services) —
3'700 Pic au Vent = 5'000
emplois.
3'510
Legende
] Journalier
‘ = 1:350
Type CRT 3 et 4 Type Synergie Park Type Parc Club W Hes He000
(Lezennes) des Prés o

Quelle que soit I'approche retenue, la génération de trafic automobile
du site de Pic au Vent est largement inférieure aux réserves de

capacité identifiees dans le modele.
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B Evolution de la mobilité

Etat actuel

Objectifs
2020

| EMD 2006

A

&b

Figure n°12

(0 (0] o) 0 0
(Zone ‘reste LMCU') 17% 1% 4% 73% 5%
PDZ 2010 . . . .
(Plan de Déplacement i 1% 6% 87% 5%
de Zone)
PDU (scénario 1 - .
pour IeS habltants) 32 0/0 40/0 100/0 51 t’/0 = 0/0
g(';’uur fgg‘mg% JS)' 16% 6% 16% 62%* - %
PDZ - 3% a 5% 16% 70% 10 %

*Y compris covoiturage

Tant dans le cadre du PDZ du CRT de Lesquin que dans celui du PDU, I'ambition principale affichée porte sur le développement des transports

collectifs. En complément, le PDU affirme une augmentation de la pratique du vélo, le PDZ mettant I'accent sur le covoiturage.
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B Evolution de la mobilité (sur la base des ratios Transitec)

Situation 2020 / 2030 |

Situation actuelle |

Parc du
Melantois
(14500 emplois)

CRT
(9900 emplois)

(1'200 emplois)

50'400 deplacements* tous modes / jour

“ @ 3'000 déplacements TC (6%)

5, 44'000 déplacements VP (87%)
¥ soit 36'500 véh./jour

2'500 déplacements "covoiturage" (5%)

* hors voyageurs aéroport

Parc du
Melantois
(1 500

CRT
(9900 emplois)

(1'200 emplois)

-

,
+1‘? emplois

57'200 deplacements* tous modes / jour

Figure n°13

L Vendeville
\(? emplois)

Picau Vent
5'000 emplois

20'000 deplacements tous modes / jour

“ @ 9'150 déplacements TC (16%)
“ .\ \ 40'000 déplacements VP (70%)
soit 33'500 véh./jour

5'700 déplacements
"covoiturage" (10%)

“ @ 3'200 déplacements TC (16%)
“ (‘T‘\ 14'000 déplacements VP (70%)
oMY soit 12'000 véh./jour

2'000 déplacements
‘covoiturage" (10%)

Avec 5'000 emplois, le site de "Pic au Vent" représenterait 26% de la mobilité automobile
totale, hors PL et voyageurs de I'aéroport
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B Estimation de la demande potentielle en transports collectifs (ratios Transitec) Figure n°14

gngC du Mélantois — 50'400 déplacements tous modes/jour ——> m| ) 9'150 voy./jour |

Aéroport

Voyageurs

——— 6'000 voyageurs (moyenne) = 300 (5%) ) 1'200 voy./jour(20%)

Base : 5' oi , : :
ase : 5000 emplols —— 20'000 déplacements tous modes/jour ——— -| Sl 3'200 voy./jour |

TOTAL 13'550 voy./jour

e Une demande globale potentielle estimée a 13'550 voyageurs/jour

(3'300 actuels + 10'250 supplémentaires).
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B Les projets structurants

res |

Lille - Fland
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¢ A -
A
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N @CRTINGSET 4

Figure n°15

CG59 : realisation d'une voie réservée
"cars / covoiturage" sur I'A23

VILLENEUVE
D'ASCQ

3

Région NPdC : lien rapide ferroviaire
"Métropole lilloise - Bassin minier"

Borne

SAINGHIN-EN-MELANTOIS

Une desserte plus proche du CRT
est-elle envisageable ?

Une correspondance avec la gare TER
de Lesquin est-elle pertinente ?

Légende
€. Secteur d'gtude
@ 7A existantes

ZA projetées
=@= Réseau autoroutier, diffuseur
mmmm R@seau routier principal
Réseau ferroviaire, gare

FRETIN

N\ ECHELLE (km)
N —
0 0.5 1
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B Enjeux et pistes de solutions Figure n°16

<) Désaturation du réseau autoroutier ™. - Report modal sur le TER (P+train actuels a court terme et ligne
ferroviaire rapide a moyen terme).

- Insertion d'un CHNS (Car a Haut Niveau de Service) envisagé sur |I'A23.
- Réalisation du CSEL (?).
- Mise en place d'actions de développement du covoiturage (COV).

3 Renforcement de la desserte m). - Liaison avec la gare TER de Lesquin classée GEA - Gare d'Entrée d'Agglomération -
en transports collectifs (navettes bus, itinéraires cyclables).

- Liaison transversale structurante (Gare TER de Seclin - Gare TER de Lesquin - 4 Cantons)
voire une liaison "Gare TER de Ronchin - Gare TER de Lesquin - 4 Cantons".

- Prolongement de la Liane 1 ?

2 Autres services de mobilité m). - TAD (Transport a la Demande) "individualisé".
- Etc (a préciser).
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Annexe n°1

B Flux horaires a I'échangeur de Lesquin / A1

HPS (17h - 18h)

HPM (8h - 9h)

1'130

1'145

1'150

Légende

Entrée depuis A1 Nord
Entrée depuis A1 Sud
Sortie vers A0 Nord
Sortie vers A1 Sud

g
1)
ECHELLE (m
C —
0 50 100

Source : modele DREAL, variante 1 = TO

1'090

CCl i

GRAND |
LILLE

Grand Lille
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B Flux horaires a I'échangeur de Lesquin / A23

Annexe n°2

HPM (8h - 9h) HPS (17h - 18h)

RD655

Légende

0 50 700 === Sortie vers A23 Sud

= Sortie vers A23 Nord

=== Entrée depuis A23 Sud
=== Entrée depuis A23 Nord

ECHELLE (m)
0 50 100

Source : modele DREAL, variante 1 = TO
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B Ratios utilisés Annexe n°3

-> TRANSITEC

e 1 emploi (taux de présence de 80%) — 5 x 0,8 = 4 déplacements tous modes / jour.
e Si part modale VP de 100% — 4 déplacements VP / jour — 3,4 véh. / jour (1,2 pers. / voiture).

* 3,4 véh./jour — 0,27 véh./hpm (sens entrant)
0,20 véh./hps (sens sortant)

-> DREAL /LMCU

e Ratios de génération de trafic VL et PL dans les
parcs d'activites périphériques (septembre 2013).
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B Trafic généré par le site "Pic au Vent" en véhicules (ratios LMCU/DREAL)

Annexe n°4

11'900

10100

3'700
Legende
UiE' [ ] Journalier
1] 1I200 . HPM
340
— . o 750 m s
Type CRT 3 et 4 Type Synergie Park Type Parc Club

(Lezennes) des Prés
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B Trafic généré par le site "Pic au Vent" en véhicules (ratios TRANSITEC) Annexe n°5
4'080
0 e Type CRT (33 emplois / ha) — Pic au Vent = 1'200 emplois. .
240
17'000

Q e Type mixte (PME / Tertiaire / Services) — Pic au Vent = 5'000 emplois.

Legende
[] Journalier
B HPM
W HPS
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B Nombre d'emplois possible au regard des capacités résiduelles Annexe n°6
(avec une part modale VP de 100% - Ratios Transitec)

3'500 veh./hps

(: 0,20) .
> 17'500 emplois
Capacité résiduelle a
I'HPS (sens sortant)
2'900 véh./hpm
(:0,27)

> 10'700 emplois

—

—

Capacité résiduelle a
I'HPM (sens entrant)
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